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1. Aufgabe

Die Stadt Starnberg hatte 2009 an die Ingenieurgesellschaft Steinbacher Consult den
Auftrag fir eine Machbarkeitsstudie einer Nordostumfahrung von Starnberg in Er-
ganzung zum planfeststellten B 2-Tunnel vergeben. Inzwischen liegt die Machbar-
keitsstudie vor hinsichtlich méglicher Linien einer Umfahrung, zusammengestellt in
einem Ubersichtsplan vom 11.12.2009. Enthalten sind 11 Varianten einer Verbin-
dung zwischen der St 2069, Hanfelder Stralle und der St 2063, Gautinger Stralte
bzw. mit Weiterfihrung zur Autobahn A 952, AS Percha oder als grofirdumige L&-
sung bis zur Autobahn A 95. Eine verkehrliche Beurteilung der Linien und der maégli-
chen Verknupfungen mit dem bestehenden StralRennetz ist bisher nicht erfolgt. Damit
hat die Stadt Starnberg den Gutachter Prof. Kurzak beauftragt.

Die Untersuchungen sollen mit dem Verkehrsmodell GrolRraum Minchen erfolgen,
mit dem auch die Verkehrsprognosen fir den B 2-Tunnel Starnberg und die West-
umfahrung Starnberg durchgefiihrt wurden. Ebenfalls mit diesem Verkehrsmodell
durchgefilhrt wurden die Prognosen filr die in Bau befindlichen Malknahmen Umfah-
rung von Ober- und Unterbrunn im Zuge der St 2069 sowie des Ausbaus des Mittle-
ren Ringes am Luise-Kiesselbach-Platz. Damit ist sichergestellt, dalk die verkehrli-
chen Wirkungen der Maflinahmen im Umfeld von Stamberg bei der Beurteilung der
Varianten der Machbarkeitsstudie mitberiicksichtigt sind.

Verkehrliches Ziel der Malkinahme Nordostumfahrung Stamnberg ist vor allem die
Entlastung der hochbelasteten St 2069, Hanfelder StralRe in Stamberg vom Durch-
gangsverkehr und damit auch die Entlastung angrenzender Wohngebiete von Durch-
gangsverkehren.

Politisch festgelegt wurde, dal} die Nordostumfahrung von Stamberg eine ergan-
zende MaRnahme zum B 2-Tunnel und der Westumfahrung sein soll.



2. Bestehende Verkehrssituation
2.1 werktdglicher Gesamtverkehr und Veranderung seit 1989

Seit 2007 wurden in Starnberg durch den Gutachter wieder umfassende Verkehrser-
hebungen durchgefiihrt, u.a. Verkehrszahlungen und Verkehrsbefragungen auf der
Hanfelder Strale und der Gautinger Strale sowie im Bereich Minchner Stralle,
Leutstettener Stralle und auf den &rtlichen ErschlieBungsstrallen zwischen der Han-
felder- und der Leutstettener Stralle. Die Zdhlergebnisse sind als Anlagen beigefigt,
um die bestehende Situation zu dokumentieren. Es sind Zahlungen aus den Jahren
2007 — 2011, die inzwischen das Stadtigebiet von Starnberg vollstindig abdecken
(Anlagen 1 — 10). Zusatzlich sind auch die Ergebnisse der neuen Verkehrsbefragun-
gen beigefligt (Anl. 11 — 14). Die Belastung des Stadigebietes Starnberg ist in Abbil-
dung 1 dargestellt. Damit ist auch ein Vergleich mit der vollstadndigen Z&hlung vom
Juli 1989 mdoglich, d.h. Aussagen (iber die Veradnderung der Verkehrsbelastung in
Starnberg innerhalb von rd. 20 Jahren. Die Abbildung 2 zeigt die Veranderungen seit
1989 (rot = Zusatzbelastung, griin = Entlastung). Kurz gefal3t ergibt sich folgendes:

e Die Belastung der Weilheimer StraBle ist mit rd. 18.000 Kfz/Tag unverandert
geblieben.

e Die Belastung der Possenhofener StraBe ist dagegen am suidlichen Stadtrand
um knapp 20 % von 9.600 auf 7.900 Kfz/Tag und sudlich der BahrihofstraRe um
20 % von 12.800 auf 10.300 Kfz/Tag zuriickgegangen.

¢ Die Belastung der St 2070 hat in Sécking um 10 % auf 8.800 Kfz/Tag abgenom-
men, stadteinwarts bis zur Weilheimer Stralte ist die Belastung in Sécking um
15 % auf 9.200 Kfz/Tag und an der Einmindung in die B 2 um lber 25 % auf
8.000 Kfz/Tag zuriickgegangen.

» Die Belastung der HauptstraBe im Zentrum von.Starnberg ist seit 1989 um rd.
10 % auf 23.000 bis 25.000 Kfz/Tag zurickgegangen.

e Die Gesamtbelastung am Tutzinger-Hof-Platz hat marginal um 4 % von 43.800
auf 42.200 in die Kreuzung einfahrende Kfz/Tag abgenommen, d.h. die Gesamt-
belastung dieser zentralen Kreuzung ist seit 20 Jahren gleich geblieben, da die
Belastung stets an der Kapazitatsgrenze liegt.



Die Belastung der Hanfelder Strae ist am Tutzinger-Hof-Platz leicht um 6 % von
12.900 auf 12.100 Kfz/Tag zurlickgegangen. In H6he des Krankenhauses hat die
Belastung um 33 % von 11.800 auf 15.700 Kfz/Tag zugenommen und am Stadt-
rand (sldlich des Kreisplatzes) betrdgt die Zunahme in den letzten 20 Jahren rd.
50 % von 6.800 auf 10.300 Kfz/Tag. Ebenfalls deutlich zugenommen hat der Ver-
kehr von Sécking her Uber die Riedeselstralle: in S6cking um knapp 30 % von
4.300 auf 5.500 Kfz/Tag und an der Einmindung in die Hanfelder Strafie um fast
100 % von 3.800 auf 7.400 Kfz/Tag.

= Die Belastung der Miinchner StraRe hat am Tutzinger-Hof-Platz um rd. 10 % von
32.400 auf 35.300 Kfz/Tag zugenommen; in Hohe der S-Bahn-Unterfihrung sogar
um 20 % von 35.400 auf 42.400 Kfz/Tag und westlich der Strandbadstralie eben-
falls um 20 % von 38.500 auf 46.400 Kfz/Tag.

* Die Belastung der Leutstettener StralBe hat in Héhe der S-Bahn-Unterfihrung nur
um 7 % von 10.600 auf 11.300 Kfz/Tag zugenommen.

* Die Belastung der Gautinger StraRBe hat nordlich der Leutstettener Stralle bedingt
durch die neuen Einkaufsmarkte Lidl und OBl um fast 25 % von 8.800 auf 10.900
Kfz/Tag zugenommen. Am Stadtrand ndrdlich des OBl ist dagegen ein marginaler
Rickgang von 7.800 auf 7.600 Kfz/Tag eingetreten (trotz Lidl und OBI), d.h. der
Quell-/Zielverkehr Richtung Gauting hat im Vergleich zu 1989 abgenommen.

Betrachtet man die Verkehrsentwicklung in den letzten 20 Jahren am Stadtrand von
Starnberg, so ist die Verkehrsbelastung auf der St 2063, Possenhofener Stralle und
der St 2070, Andechser Stralle in Sécking um 20 % bzw. 10 % zuriickgegangen, auf
der B 2, Weilheimer Stralle und der St 2063, Gautinger Strale ist die Belastung am
Stadtrand in etwa gleich geblieben, aber auf der B 2, Miinchner Stral’e hat die Bela-
stung um 20 % und auf der St 2069, Hanfelder Stralle sogar um 50 % am Stadtrand
und um bis zu 35 % im Stadtgebiet zugenommen. Es ist deshalb kein Wunder, dai}
die Anlieger der Hanfelder Strale auf eine Entlastung durch eine Nordostumfahrung
drangen.
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Abb. 1: Verkehrsbelastung des Stadtgebietes Starnberg im werktaglichen Verkehr
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Abb. 2: Verdnderung der Verkehrsbelastung in Starnberg seit der umfassenden Ver-

kehrszahlung im Juli 1989, d.h. Verdnderung in rd. 20 Jahren
(griin = Entlastung, rot = Zusatzbelastung)



2.2 Durchgangsverkehr

1989 war die Hanfelder Strale mit 1.910 Kfz/Tag Durchgangsverkehr belastet
(Summe beider Fahrtrichtungen), das waren 28 % der Belastung am Stadtrand
(6.800 Kfz/Tag). Der Quell-/Zielverkehr betrug 1989 rd. 4.900 Kfz/Tag.

Im Mai 2007 wurden an gleicher Stelle (stidlich des Hanfelder Kreisverkehrs) 3.440
Kfz/fTag Durchgangsverkehr emmittelt, das waren 36 9% der Gesamtbelastung von
9.500 Kfz/Tag. In den knapp 20 Jahren hat somit der Durchgangsverkehr um 1.530
Kfz/Tag bzw. um 80 % zugenommen, aber auch der Quell- und Zielverkehr von/nach
Starnberg hat auf der Hanfelder Strale um 1.170 Kfz/Tag zugenommen, was einer
,hormalen” Zunahme um 24 % in 20 Jahren entspricht. Es sind jetzt am Stadtrand
3.440 Kfz/Tag Durchgangsverkehr und 6.060 Kfz/Tag Quell-/Zielverkehr. Da im
Stadtgebiet Starnberg die Belastung der Hanfelder Stra3e héher ist, z.B. in Hbhe
Krankenhaus 15.700 Kfz/Tag, kommen zu dem Durchgangsverkehr und dem Quell-
/Zielverkehr am Stadtrand noch bis zu 5.700 Kfz-Fahrten der Starnberger hinzu, z.T.
als Binnenverkehr, z.T. auch Quell-/Zielverkehre Richtung Autobahn oder anderer
Ausfallstralien.

Auf der Grundlage der Kordonbefragung 2002 an allen Zufahrisstralen nach Starn-
berg wurde der Durchgangsverkehr durch Starnberg ermittelt (Abb. 3). Mit dieser
Abbildung wird die Gewichtung der verschiedenen Durchgangsverkehre deutlich auf-
gezeigt.

Es dominiert der Durchgangsverkehr auf der B 2 mit 9.040 Kfz/Tag (Summe beider
Richtungen), gefolgt vom Durchgangsverkehr auf der Possenhofener Stralte von/zur
Autobahn in Héhe von 5.420 Kfz/Tag. Mit dem B 2-Tunnel kann der starke Durch-
gangsverkehr der B 2 und ein Teil des Verkehrs der Possenhofener Stralle unter die
Erde verlegt werden. Der Durchgangsverkehr der Hanfelder Stralle von/zur Auto-
bahn ist mit 2.310 Kfz/Tag dagegen relativ gering. Auch wenn man den neuen Wert
von 2007 nimmt, der am Stadtrand mit 3.440 Kfz-Fahrten im Durchgangsverkehr um
4 % Uber dem Wert von 2002 mit 3.300 Kfz-Fahrten/Tag liegt, bleibt der aus der
Hanfelder Strale durch eine Nordostumfahrung herausnehmbare Durchgangsver-
kehr mit rd. 2.400 Kfz-Fahrten/Tag relativ bescheiden. Hinzu kommt nattrlich nach,
je nach Lage einer Nordostumfahrung, der Quell- und Zielverkehr ins Gewerbegebiet
an der Miinchner StralRe, der zum Grofteil auch die Umfahrung nutzen wird.

-
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Abb. 3: Durchgangsverkehr durch Starnberg
Stand 2002 aufgrund der Verkehrsbefragungen an allen Zufahrtsstrallen
nach Starnberg

Auf dieser umfassenden Datengrundlage wurde die verkehrliche Wirksamkeit der von
Steinbacher Consult vorgelegten Varianten einer Nordostumfahrung von Starnberg
verkehrlich bewertet. Grundlage ist das Verkehrsmodell Groraum Miinchen, das im
Raum Starnberg anhand der aktuellen Daten auf den Zustand 2010 geeicht wurde,
soweil das ohne eine akiuelle Matrix des Binnenverkehrs (Grundlage wére eine
Haushaltsbefragung) méglich war (Plan A). In den Planen dargestellt wird das Stadt-
gebiet Starnberq bis nérdlich Leutstetten, so dal? die Wirksamkeit der verschiedenen



Varianten ablesbar ist. Die Belastungspldne sind durchnummeriert entsprechend der
vom Biro Steinbacher festgelegten Nummerierung der Trassenvananten (Pldne 1 —
11). Zugehorig sind die sog. Differenzplane beigefigt, die die verkehrliche Wirksam-
keit im Vergleich zum Prognose-Bezugsfall (Plan B = Prognose-Nullfall plus B 2-
Tunnel plus Westumfahrung) aufzeigen. Die Differenzplane haben die Kennung ,a“.
Zusatzlich wurde fir einige Varianten, die grol3rdumig bis zur A 95 reichen, ein gré-
Rerer Bildausschnitt gewahlt, der aber ein Querformat erforderlich macht. Diese
Plane haben die Kerninung ,b"“.

3. Nordostumfahrung Starnberg

Die verkehrliche Wirkung der Varianten 1 — 11 einer Nordostumfahrung von Starn-
berg ist in den Planen 1 — 11 sowie in den Differenzplanen zum Bezugsfall (= nur
B 2-Tunnel plus Westumfahrung Starriberg) in den Planen 1a — 11a dargestellt. Die
verkehrliche Wirksamkeit der verschiedenen Trassenvarianten ist relativ ahnlich, was
die nachfolgende Tabelle 1 zeigt.

Generell ist festzustellen, dal eine Nordostumfahrung von Starnberg je nach Lage
eine Prognosebelastung von 6.300 bis 9.300 Kfz/Tag aufweisen wirde. Das wlrde
zu einer Entlastung der Hanfelder StraBBe je nach Variante um 17 bis 30 % flihren,
d.h. um eine Entlastung um 2.300 bis max. 4.800 Kfz/Tag. Flr die Gautinger StraRe
gilt, dald es zu einer Zusatzbelastung um bis zu 4.000 Kfz/Tag kommt, wenn die
Umfahrung am nérdlichen Stadtrand an der Gautinger Stralle endet. Nur bei den
grofraumigen Lésungen bis zur A 95 bzw. bei der Variante 7 mit Fiihrung bis zur
AS Percha kornmt es zu keiner Zusatzbelastung der Gautinger Stralle. Fur die
Miinchner StraBe ergibt sich durch eine Nordostumfahrung nur eine Entlastung um
6 — 12 %, d.h. eine Entlastung um 3.000 - 5.000 Kfz/Tag je nach Variante. Die
MUnchner Strafle bleibt zwischen Stadtrand und Gautinger Strafte bzw. Tunnelbe-
ginn mit Gber 40.000 Kfz/Tag hochbelastet.

P



Eall Variante Hanfelder Str.. ) Gautinger Str. Minchner Str.
(Krankenhaus) (nérdl. Leutstettener Str.)  (S-Bahn Unterf.)

Analyse - 16.400 10.700 40.400
Bezugsfall - 16.000 11.500 46.000
Variante 1 7.600 13100 -18% 11500 0% 42400 -8%
Variante 2 6.700 13400 -16% 14.300 +24% 43.400 -6%
Variante 3 8.500 12.300 -23% 12200 +6% 41.700 -9%
Variante 4 6.900 13.200 -17% 14.800 +29% 43300 6%
Variante 5 6.400 13.300 -17% 14.600 +27% 43500 5%
Variante 6 8.700 11.600 -28% 18.500 +61% 42700 -7%
Variante 7 9.400 11.700 -27% 11400 -1% 40.700 -12%
Variante 7* 9.300 11.800 -26% 12.900 +12% 41400 -10%
Variante 8 6.300 13.300 -17% 13.900 +21% 43200 -6%
Variante 9 9.000 11.200 -30% 18.300 +59% 42300 -8%
Variante 10 7.700 13.300 -17% 11400 -1% 42600 -7%
Variante 11 7.700 13.500 -16% 11.500 0% 42400 -8%

Tab. 1: Prognosebelastung einer Nordostumfahrung von Starnberg
und Entlastungswirkung in Starnberg
Angaben in Kfz/24 Std., Werktagsverkehr Prognose 2025

Es zeigt sich, daf? durch eine Nordostumfahrung von Starnberg nicht nur Verkehr von
der Gautinger Stral’e und Minchner Strale abgezogen wird, sondern dal} durch die
zuséatzliche Verbindung auch zuséatzlicher Verkehr ,groRraumig” angezogen wird, der
heute wegen der Uberlastungen die Durchfahrt durch Starnberg meidet. Die Ge-
samtbelastung der Umfahrung in Héhe von 6.400 bis 9.400 Kfz/Tag je nach Variante
setzt sich zusammen aus der Entlastungswirkung fir Starnberg im Zuge der Hanfel-
der Strafte um 3.000 — 4.000 Kfz/Tag bzw. der Minchner Stralie um 4.000 — 6.000
Kfz/Tag je nach Variante plus eine Zusatzbelastung durch groRraumige Verlagerun-
gen um ca. 2.000 - 4.000 Kfz/Tag, die vor allem zu einer entsprechenden Erhéhung
der Belastung der St 2069(neu), Umfahrung Oberbrunn / Unterbrunn fiihrt. Die er-
reichbare Prognosebelastung der Umfahrung ist somit nur etwa zur Halfte eine Ent-
lastung von Starnberg.
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Variante 1 (Plan 1, 1a und 1b)

Die Variante 1 ist eine Nordumfahrung von Starnberg von der St 2063, Umfahrung
Hanfeld ohne Anbindungen nérdlich Leutstettener vorbei bis ins Autobahndreieck
Starnberg der A 95. Die Prognosebelastung betragt 7.600 Kfz/Tag. Nordlich Wangen
soll eine Verknipfung mit der St 2065 erfolgen, so dal} bis zum Autobahndreieck die
Belastung auf 9.700 Kfz/Tag anwéachst. Dieser Verkehr setzt sich zusammen aus
33 % von/nach Miinchen, 64 % von/zur A 95 Richtung Sid und 3 % 6&rtliche Ver-
kehre von/zur A 952 Richtung Starnberg. Die Anbindung im Autobahndreieck ist du-
Rerst kompliziert und aufwdndig und angesichts der relativ geringen Belastung der
Umfahrung auch unwahrscheinlich.

Die Variante 1 fuhrt zu einer Entlastung der Hanfelder Stralle um nur rd. 2.500
Kfz/Tag, die Hanfelder Strafle bleibt im bebauten Bereich mit rd. 13.000 Kfz/Tag
hochbelastet (Plan 1a). Die Entlastung der Minchner Stralie liegt bei nur rd. 3.300 —
4.100 Kfz/Tag.

Variante 2 (Plan 2 und 2a)

Die Variante 2 ist eine Verbindung von der Umfahrung Hanfeld zur Gautinger Stralie
nérdlich der SchloRhélz-Siedlung mit Tunnel westlich der Bahn. Sie erhalt eine Pro-
gnosebelastung von 6.700 Kfz/Tag. Die Entlastung der Hanfelder Stralte liegt nur bei
1.800 — 2.800 Kfz/Tag (je nach Teilstrecke) und die Munchner Stralle wird an der
S-Bahn-Unterfihrung nur um 2.600 Kfz/Tag entlastet. Andererseits wird die Gautin-
ger Stralle um rd. 3.000 Kfz/Tag zusatzlich belastet, die sich dann auf die 3 Strallen
durch das Gewerbegebiet verteilen, um die Mlnchner Strale zu erreichen.

Variante 3 (Plan 3, 3a und 3b)

Die Variante 3 stellt &hnlich der Variante 2 ebenfalls eine Verbindung von der Umfah-
rung von Hanfeld zur Gautinger Strafte nérdlich der Schlohélz-Siedlung (mit Tunnel
westlich der Bahn) her, wird aber ergénzt durch eine Nordumfahrung von Leutstetten
ahnlich der Variante 1 bis zum Autobahndreieck Starnberg. Durch diese Weiterfiih-
rung bis zur Autobahn A 95 steigt im Vergleich zur Variante 2 die Belastung nérdlich
Starnberg von 6.700 auf 8.500 Kfz/Tag an. Im anschlieRenden Abschnitt bis zur
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A 95, Autobahndreieck Starnberg ergibt sich dhnlich der Variante 1 eine Prognose-
belastung von 7.000 Kfz/Tag, die vor dem Autobahndreieck durch die Anbindung der
St 2065 auf 9.500 Kfz/Tag ansteigt, mit allen Problemen einer Anbindung im Auto-
bahndreieck, die bereits bei Variante 1 genannt wurden.

Die Variante 3 fuhrt zu einer Entlastung der Hanfelder StralRe je nach Teilstrecke um
2.700 — 3.800 Kfz/Tag und der Minchner Stralle um 2.900 — 4.300 Kfz/Tag. Fr die
Gautinger Stral3e ergibt sich eine leichte Zusatzbelastung.

Variante 4 (Plan 4 und 4a)

Die Variante 4 stellt eine Verbindung von der Umfahrung Hanfeld zur Gautinger
Strafte mit Tunnel westlich der Bahn her, jetzt aber sidlich der SchloRhélz-Siedlung,
und endet an der Gautinger Strafle. Die Prognosebelastung betrégt 6.900 Kfz/Tag.
Entlastet wird die Hanfelder Stralte nur um 1.900 — 2.900 Kfz/Tag, wahrend die Gau-
tinger Strafte um ca. 3.300 — 3.800 Kfz/Tag zusétzlich belastet wird. Die Minchner
StrafRe wird nur wenig, d.h. um bis zu 2.700 Kfz/Tag im Abschnitt Tutzinger-Hof-Platz
bis Gautinger Stralle entlastet.

Variante 5 (Plan 5 und 5a)

Die Variante 5 entspricht hinsichtlich der Arbindungen der Variante 4, schlagt aber
einen gréleren Bogen, um den Tunnel westlich der Bahn zu vermeiden, was zu einer
etwas geringeren Verkehrsbhelastung fuhrt (6.400 statt 6.900 Kfz/Tag). Damit sind
auch die Entlastungen der Hanfelder Strale und Zusatzbelastungen der Gautinger
Stralde marginal geringer.

Variante 6 (Plan 6 und 6a)

Die Variante 6 stellt mit langer Neubaustrecke die Verbindung von der Umfahrung
Hanfeld zur Gautinger Strafte direkt nordlich der Petersbrunner Stralte her, mit einem
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langen Tunnel auch unter der Bahn hindurch. Durch die direkte Fihrung der Neubau-
strecke ergibt sich auch mit 8.700 Kfz/Tag eine h&here Prognosebelastung als bei
den Varianten 1 — 5. Durch die Variante 6 wird die Hanfelder Stra’e um bis zu 4.400
Kfz/Tag entlastet (-28 %) und die Zusatzbelastungen der Gautinger Strafe treten nur
im Gewerbegebiet auf (Gautinger Stralle +1.800 Kfz/Tag, Moosstralle +2.200 Kfz/
Tag und verldngerte Petersbrunner Stralle +1.600 Kfz/Tag). Die Miinchner Stralle
wird zwischen Tutzinger-Hof-Platz und Gautinger Strafte um rd. 3.100 Kfz/Tag entla-
stet. Die Verkehrsbelastungen an den Knotenpunkten mit der Miinchner Stral3e sind
mit ausreichender Leistungsféahigkeit abwickelbar (siehe Kapitel Knotenpunkte).

Variante 7 (Plan 7 und 7a sowie Plan 7* und 7a*)

Die Variante 7 ist die Ober die Wirm bis zur AS Percha verlangerte Variante 6. Im
Fall ohne Anbindung an die Gautinger Stralle (Plan 7 und 7a)} ergibt sich eine Pro-
gnosebelastung von 9.400 Kfz/Tag, d.h. durch die Verlangerung bis Percha steigt die
Prognosebelastung der Umfahrung nur noch um 8 % bzw. 700 Kfz/Tag an. Dabei
handelt es sich vor allem um zusétzlichen ,ortsfremden® Durchgangsverkehren (ca.
500 Kfz/Tag, vgl. Differenzpldne 6a und 7a).

Im Fall 7*, d.h. bei einer Verkﬁlﬂpfung der Variante 7 mit der Gautinger Stral’e nérd-
lich der Petersbrunner Stralle steigt die Belastung der Wirmquerung von 9.400 auf
10.400 Kfz/Tag an. Die Strafien im Gewerbegebiet werden marginal, d.h. unmerklich
entlastet.

Die Verknupfung der Variante 7 bzw. 7* mit dem nérdlichen Anschlullast der AS Per-
cha wére theoretisch-iiber einen Kreisverkehr etwa an der Stelle der Einmiindung der
Heimathausener Strafle denkbar und leistungsfahig ausreichend, wobei die Hei-
mathausener Strafle dann untergeordnet an die Variante 7 angebunden werden
miifite.

Da aber die Varianten 7 und 7* mit Fihrung der Umfahrung Gber das FFH-Gebiet der
Wiirm bis zur AS Percha keine grélRere Verkehrsentlastung der Hanfelder Stralie
bewirken als die Variante 6, die nérdlich des Gewerbegebietes an die Gautinger
Stralle anbindet und weil die Verkehrsabwicklung durch das Gewerbegebiet mit den
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signalisierten Anbindungen an die Miinchner Stral3e ausreichend leistungsfahig ist —
wenn auch z.T. an der Leistungsgrenze (siehe Kapitel 4) —, besteht aus verkehrli-
cher Sicht kein Bedarf fiir eine Fihrung der Umfahrung bis zur AS Percha. Voraus-
gesetzt ist natlrlich, daik die Nordostumfahrung Starnberg ,nur* eine Erganzung zum
B 2-Tunnel und der Westumfahrung Starnberg ist.

Variante 8 (Plan 8 und 8a)

Die Variante 8 ist eine Nordumfahrung von Starnberg vom Kreisverkehrsplatz sidlich
Hanfeld zur Gautinger Stral’e nérdlich der SchloRholz-Siedlung mit einem Tunnel
westlich der Bahn. Die Variante 8 hat mit 6.300 Kfz/Tag die geringste Prognosebela-
stung und auch die geringste Entlastungswirkung fiir die Hanfelder Stralle, da die
Fuhrung bereits recht indirekt, d.h. z.T. ricklaufig ist. Die Hanfelder Stralke wird nur
um 2.000 — 2.700 Kfz/Tag entlastet, andererseits wird die Gautinger Strafle um 2.400
— 3.700 Kfz/Tag zusétzlich belastet. Auch die Entlastung der Minchner Strai3e ist ab
Tutzinger-Hof-Platz um 2.500 — 2.800 Kfz/Tag recht bescheiden. Ebenfalls steht die
Lage des Bauhofs einer direkten Anbindung der Umfahrung an den Kreisverkehr
entgegen.

Variante 3 (Plan 9 und 9a)

Die Variante 9 entspricht im Bereich der Gautinger Stralle der Variante 6, beginnt
aber nicht an der Umfahrung Hanfeld, sondern erst siidlich der Umfahrung am Kreis-
platz Hanfeld. Die Prognosebelastung ist mit 9.000 Kfz/Tag etwas groRer als bei der
Variante 6 mit 8.700 Kfz/Tag, weil bei dieser Lésung mit der stadin&heren Anbindung
auch Verkehre der Wohngebiete am nérdlichen Stadtrand diese Umfahrung benut-
zen wiirden. Auch ergibt sich ein etwas geringerer ,ortsfremder® Durchgangsverkehr
als bei der Variante 6. Dadurch ergibt sich eine etwas héhere verkehrliche Entlastung
der Hanfelder Strale (Rickgang um 3.100 — 4.800 Kfz/Tag je nach Teilstrecke). Aus
verkehrlicher Sicht ware somit die Variante 9 der Variante 6 vorzuziehen, weil sie die
Variante mit der grofiten Entlastungswirkung fir die Hanfelder Stralie ist. Jedoch hat
sie den Nachteil, dal® am Kreisverkehrsplatz sudlich Hanfeld bereits der Bauhof als
4. Ast angebunden ist. Er miRte verlegt werden, um hier die Variante 9 anzubinden.
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Variante 10 (Pian 10, 10a und 10b)

Die Variante 10 ist eine groraumige Querverbindung in Fortsetzung der Westumfah-
rung Starnberg ab der Waldkreuzung (St 2069 / STA 3) nach Osten tGber das Mihltal
und nérdlich Leutstetten vorbei bis zum Autobahndreieck Starnberg der A 95. Die
Prognosebelastung liegt bei 7.700 Kfz/Tag. Durch die direkte Verkntpfung mit der
Westumfahrung Starnberg ergibt sich auf der Westumfahrung eine Verkehrszu-
nahme um bis zu 1.000 KleTagi, ndrdlich Hadorf um bis zu 2.000 Kfz/Tag. Die Entla-
stung fur die Hanfelder Strale ist gering (Entlastung um 2.000 — 2.700 Kfz/Tag),aber
der B 2-Tunnel wird auch um 400 Kfz/Tag entlastet.

Variante 11 (Plan 11, 11aund 11b)

Die Variante 11 ist ebenfalls eine grofiraumige L&sung nérdlich Leutstetten, die im
Westen an der Umfahrung Hanfeld beginnt und die im Osten nicht in das Autobahn-
dreieck Starnberg fiihrt, was baulich wohl keinesfalls realisiert wird, sondern der An-
schlul an die A 95 erfolgt ca. 2 km nérdlich des Autobahndreiecks, was im Prinzip
grundsatzlich maéglich ware. Die Variante 11 erhalt wie die Variante 10 eine Progno-
sebelastung von 7.700 Kfz/Tag. Durch die Verkniipfung it der an der Autobahn
entlangfiihrenden St 2065 ergibt sich im AnschluRbereich eine Belastung von 9.700
Kfz/Tag, davon kommen 60 % von der A 95 aus Richtung Minchen und 40 % von
der A 95 aus Richtung Sid. Die Entlastung der Hanfelder Stral3e durch die grofArau-
mige Variante 11 ist mit -2.300 bis -2.600 Kfz/Tag ebenso niedrig wie bei der Vari-
ante 10.

Fazit: Die grolraumigen Varianten 1, 3, 10 und 11 einer Nordumfahrung von Starn-
berg tragen kaum zur Entlastung der Hanfelder Stralie in Starnberg bei und sollten
deshalb nicht weiter verfolgt werden. Ebenfalls hat eine Nordosturnfahrung bis zur
AS Percha (= Varianten 7 und 7*) keine gré3ere Entlastungswirkung als die Variante
6 bzw. die Variante 9, die siidlich Hanfeld am Kreisverkehrsplatz beginnt, und die mit
einem Tunnel! bis zur Gautinger Strale nérdlich des Gewerbegebietes (Petersbrun-
ner Stralke) flihren. Bej ausreichender Leistungsfahigkeit der Varianten 6 und 9 hin-
sichtlich der Anbindungen an die Miinchner StralRe besteht somit keine Notwendig-
keit fir die Varianten 7 und 7* mit Fihrung der Umfahrung bis zur AS Percha.

L
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4. Leistungsfiahigkeit der Knotenpunkte

Die meisten Varianten einer Nordostumfahrung von Starnberg enden an der St 2063,
Gautinger Stralle. Es ergibt sich eine Zusatzbelastung der Gautinger Stralle, die im
Fall ,mit B 2-Tunnel® tiber die Petersbrunner Stralte und die Moosstrale mit der B 2,
Minchner StralRe verkniipft ist. Durch die Nordostumfahrung wird einerseits die
Miinchner Stralle etwas entlastet, andererseits erhalten die Petersbrunner Strale
und MoosstralRe deutliche Zusatzbelastungen. Es war zu prufen, ob diese Mehrbela-
stungen an den signalisierten Kreuzungen mit der Miinchner Stral3e verkehrlich noch
abwickelbar sind.

Far den Leistungsnachweis wurde der unglinstigste Fall ausgewahlt, d.h. der Fall mit
den hochsten Knotenpunktsbelastungen. Das ist die Variante 6, die als Nordostum-
fahrung Stamberg eine Verbindung von der St 2069, Umfahrung Hanfeld zur
St 2063, Gautinger Stralte direkt nérdlich der Petersbrunner Stralie herstellt, woftr
ein relativ langer Tunnel erforderlich wird. Fiir diesen am stérksten belasteten Fall
wurden die Knotenpunkisbelastungen Prognose 2025 im Gesamtverkehr sowie flr
die morgendliche und abendliche Spitzenstunde detailliert ermittelt. Die Ergebnisse
sind in Anlage 15a fur den Gesamtverkehr und den Schwerverkehr in Kfz/Tag sowie
in Anlage 15b fir die Spitzenstunden dargestellt. Die Anlage 16a-c enthalten die Lei-
stungsnachweise fiir die signalisierten Knotenpunkte Minchner Stralte / Moosstralte
/ Perchastralte, Minchner Stralle / Petersbrunner Stralle / Strandbadstralte und
Gautinger Strafie / Petersbrunner Strafte / Leutstettener Strale.

Die Knotenpunktsplane (Anl. 15b) lassen erkennen, dal vor allem die im Hinblick auf
die Leistungsfahigkeit problematischen Linksabbieger stark zunehmen:

» die Linksabbieger von der Gautinger Strafte (Nord) in die Petersbrunner Stralte,
» die Linksabbieger von der Moosstrale in die Miinchner Strafte und
» die Linksabbieger von der Petersbrunenr Strale in die Minchner Strafle.

Eine noch ausreichende Leistungsfahigkeit kann nur erzielt werden, wenn die Links-
abbieger entweder 2-spurig gefuihrt werden (z.B. auf der Zufahrt Moosstralle und auf
der Zufahrt Petersbrunner Stral2e) oder aufgrund des relativ geringen Gegenverkehrs
lange Nachlaufzeiten fiir die Linksabbieger méglich sind (z.B. an der Kreuzung Gau-
tinger Strafle / Petersbrunner Straf3e).
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Prinzipiell ist anzumerken, dal® durch den B 2-Tunnel die Spitzenbelastungen auf der
Manchner Siralle in den Berufsverkehrszeiten gegeniiber dem lIstzustand deutlich
ansteigen werden, weil die Engpalsituationen Tutzinger-Hof-Platz und am Knoten
Weilheimer StralRe / Séckinger Stralle mit den sehr langen Staus wegfallen werden.
Am Tutzinger-Hof-Platz halbiert sich, bezogen auf den Gesamtverkehr pro Tag, die
Belastung des Geradeausverkehrs von der Hauptstrafte zur Minchner Strale (und
umgekehrt). im Berufsverkehr kann dann mehr Starnberger Verkehr iiber diese ent-
lastete Hauptkreuzung fahren, auch von der Hanfelder StralRe her, so dal die
~Schleichwege® entlastet werden. Die Folge ist eine héhere Spitzenbelastung der
Minchner Strafie.

Miinchner StraBe / Moosstrale (Anl. 15b und 16a)

Da die Kreuzung Minchner Strale / Gautinger Stralle kiinftig wegen des nahen
Tunnelmundes und der notwendigen Verflechtungslangen des Tunnelverkehrs mit
den Starnberger Verkehren entfallen muiy, wird die Kreuzung mit der Moosstrale der
1. Verteilerknoten im Gewerbegebiet. Die Leistungsuntersuchung (Anl. 16a) ergibt fir
die signalisierte Kreuzung in der Morgenspitze die Verkehrsqualitat C nach der Wer-
teskala des HBS (Handbuch fiir die Bemessung von Straflenverkehrsanlagen) von A
= optimal bis F = Uberlastet. In der Abendspitze ergibt sich die Verkehrsqualitat B.
Voraussetzung flr dieses Ergebnis ist jedoch, dalk von der Moosstralle aus 2-spurig
nach links in die Miinchner Strafle eingebogen werden kann. Das ist rechtlich mog-
fich, wenn nur die linke Spur einen Abbiegepfeil aufweist und die rechte Spur ohne
Markierung bleibt, damit auch die wenigen Geradeausfahrer zur Perchastrafle und
die ebenfalls wenigen Rechtsabbieger diese Spur benutzen kénnen. Die Kreuzung
Minchner Strafle / Moosstralle wird ausreichend leistungsfahig sein ohne Stauge-
fahr.

Anmerkung: Die Leistungsfdhigkeit der signalisierten Kreuzung wurde auf der
Grundlage der ,praktischen Leistungsféhigkeit“ berechnet. in der Morgenspitze ergibt
sich eine Leistungs‘reserve” von -1 %. Die Leistungsgrenze (= mdgliche Leistungs-
féhigkeit) liegt bei -15 %, ab -10 % treten Stauungen auf. Die hochbelasteten Kreu-
zungen in Minchen laufen an der Leistungsgrenze bei -15 % Leistungs‘reserve”. Die
Kreuzung an der Mdnchner Strale ist ausreichend leistungsféhig im Fall ,mit B 2-
Tunnel” und mit Nordostumfahrung Starnberg, wenn die Mooosstrale — wie in der
Planung vorgesehen — im Zufahrtsbereich etwas aufgeweitet wird.
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Miinchner Strale / verlangerte Petersbrunner Stralle (Anl. 15b und 16b)

Der 2. maRgebende Verteilerknoten der Miinchner Stral3e ist die signalisierte Kreu-
zung mit der verlangerten Petersbrunner Stralle und der Strandbadstralle. Die Lei-
stungsuntersuchung (Anl. 16b) ergibt hier in der Morgenspitze eine Situation an der
Leistungsgrenze. Es ergibt sich auf der Grundlage der praktischen Leistungsfahigkeit
eine Leistungs“reserve” von -14 %, das entspricht nach der Werteskala des HBS der
Verkehrsqualitdt E. Es wird in der Morgenspitze zu Rickstau kommen, in der
Minchner Stralle stadtauswarts und in der Petersbrunner Stral’e. Es wird sich aber
ein Zustand einpendeln, der durchaus noch vertraglich ist, nicht zu vergleichen mit
dem heutigen Stau in Starnberg im morgendlichen Berufsverkehr.

Im abendlichen Berufsverkehr ergibt sich ein ausreichend leistungsfahiger Verkehrs-
ablauf mit einer Leistungs“reserve” von -6 %, d.h. noch deutlich unter der moglichen
Leistungsfahigkeit von -15 %. In der Abendspitze wird kein Stau auftreten, die Lei-
stungsfahigkeit ist ausreichend, es ergibt sich die Verkehrsqualitat D. Voraussetzung
ist auch hier, dal} von der verldngerten Petersbrunner Stralle 2-spurig nach links in
Richtung Autobahn abgebogen werden kann (analog der Situation an der Moos-
stralle). Von der Strandbadstralle aus sollte ein direktes queren der Minchner
StralBe zumindest in den Hauptverkehrszeiten nicht erlaubt sein, um das doppelte
Linksabbiegen sicherer zu machen (Anmerkung: Die Kreuzung mul} als 2-Phasen-
Steuerung betrieben werden, d.h. Petersbruniner Stral’e und Strandbadstrafle haben
gleichzeitig ,griin®, wobei die Strandbadstralle nur ein Minimalgrin von 6 Sekunden
bendtigt. Bei einer 3-Phasen-Steuerung, d.h. Strandbadstralle und Petersbrunner
StralRe nacheinander, ware die Kreuzung vollstandig Gberlastet.

Gautinger StralRe / Petersbrunner StraBe / Leutstettener Strale
(Anl. 15b und 16c)

Mit der Nordostumfahrung von Starnberg nimmt die Belastung der Gautinger Stralie
nérdlich der Petersbrunner Strale von jetzt rd. 11.000 Kfz/Tag auf rd. 18.000 Kfz/Tag
zu. Trotzdem ist die signalisierte Kreuzung ohne gréReren Umbau noch ausreichend
leistungsfahig. Auf der Grundlage einer 3-Phasen-Steuerung, bei der die Peters-
brunner StralRe und die Leutstettener Stralle nacheinander ,griin“ erhalten, ergibt
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sich in der Morgenspitze die Verkehrsqualitdt C. Da die Gautinger Stralle in Fahrt-
richtung Nord von der Minchner Stralle kommend kiinftig nur halb so stark belastet
sein wird wie heute — es fallt von Starnberg kommend das Linksabbiegen in die Gau-
tinger Stralle weg — kann auf der Gautinger Stralle in Richtung Sud eine lange
Nachlaufzeit fir freies Linksabbiegén in die Petersbrunner Strafte angeboten wer-
den, um den Verkehr der Umfahrung in Richtung Minchner Strale / Autobahn flie-
Ren zu lassen.

Im abendlichen Berufsverkehr ergibt sich hier auf der Grundlage der praktischen Lei-
stungsfahigkeit eine Leistungs‘reserve” von -10 % (Anl. 16c), das bedeutet begin-
nende Rickstau, da die Leistungsgrenze (= mégliche Leistungsfahigkeit) bei -15 %
liegt. Nach der Werteskala des HBS ergibt sich noch die Verkehrsqualitat D, jedoch
bereits nahe an der Grenze zu E. Insgesamt kann man die Leistungsfahigkeit aber
noch als ausreichend bezeichnen.

Fazit

Die Leistungsfahigkeit der malRgebenden signalisierten Knotenpunkte der Miinchner
Stralle ist gegeben. Grundlage der Leistungsberechnungen ist die Verkehrsbela-
stung auf der A 952 an einem Werktag im Juli 2003. Das war das Jahr mit der héch-
sten Verkehrsbelastung auf der A 952 und damit auch auf der Minchner Stralle.
Seitdem hat die Belastung der A 952 am Autobahndreieck Starnberg im Jahresmittel
um 10 % von 31.843 Kiz/Tag im Jahr 2003 auf 28.553 Kfz/Tag im Jahr 2010 abge-
nommen. In Anlage 17 ist die Entwicklung seit 1978 dargestellt.

Ein wesentliches Kennzeichen der Autobahn A 952 nach Starnberg und damit auch
der Miinchner StralRe ist die starke Belastung in den Sommermonaten, vor allem im
Juli. Die durchschriittliche Belastung im Juli liegt um 22 % tber dem Jahresmittel. Mit
den Verkehrsbelastungen vom Juli, die auch der Prognose zugrunde liegen, sind die
Leistungsuntersuchungen der Knotenpunkte der Miinchner Stralle auf der sicheren
Seite.
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5. Ergebnis

Das Biiro Steinbacher Consult hat im Rahmen der Machbarkeitsstudie Nordostum-
fahrung Starnberg 11 Trassenvarianten ausgearbeitet, von denen 6 ,nur” die Verbin-
dung zwischen der Hanfelder Strale (St 2069) und Gautinger Stralie (St 2063) her-
stellen, eine fuhrt weiter Giber die Wiirm bis zur AS Percha der Autobahn A 952 und 4
Trassen f(hren nérdlich Leutstetten bis zur Autobahn A 95.

Diese grolirdumigen Trassen, die nur eine Belastung von 7.000 — 8.000 Kfz/Tag
aufweisen, entlasten die Hanfelder StralRe relativ gering, d.h. um weniger als 20 %
bzw. 2.000 — 2.700 Kfz/Tag, je nach betrachtetem Abschnitt. Diese Lésungen soliten
nicht weiter verfolgt werden. Grundlage der Untersuchungen ist stets der Bau des
B 2-Tunnels in Starnberg und die Fertigstellung der Westumfahrung von Starnberg.

Von den Nordostumfahrungen zwischen der Hanfelder Stralie und Gautinger Stralte
sind natlrlich die Varianten verkehrlich am attraktivsten, die die Gautinger Stralle
méglichst nahe der Stadt, d.h. erst kurz vor der Petersbrunner Stral3e erreichen. Das
erfordert aber auch die langsten Tunnellésungen. Die Leistungsuntersuchungen ha-
ben ergeben, dal} der zuséizliche Verkehr durch das Gewerbegebiet und an den si-
gnalisierten Kreuzungen mit der Minchner Strale noch abwickelbar ware. Eine
starke Uberlastung, die diese Lésung der Filhrung nur bis zur Gautinger StralRe aus-
schlieRen wirde, liegt nicht vor.

Durch eine Weiterfiihrung der Trasse lber die Wiirm und das FFH-Gebiet hinweg bis
zur Anschlulistelle Percha der Autobahn A 952 ist aus Griinden fehlender Lei-
stungsfahigkeit der Knoten im Gewerbegebiet nicht erforderlich und ergibt auch keine
grélRere Entlastung der Hanfelder Strae. Diese Ldsung bis zur AS Percha braucht
deshalb auch nicht weiter verfolgt werden.

Grundsétzlich ist aber folgendes festzustellen:

Die Belastung der Hanfelder StralRe hat in den letzten 20 Jahren sehr stark zuge-
nommen und sie ist mit bis zu 15.700 Kfz/Tag sehr stark belastet. Der Anteil des
Durchgangsverkehrs ist jedoch mit rd. 2.400 Kfz-Fahrten/Tag von/zur Autobahn, die
auf eine Nordostumfahrung verlagert werden kénnen, nicht besonders grof. Auch
der Zielverkehr in das Gewerbegebiet an der Miinchner Stralle macht zusammen mit
dem ebenfalls auf die Umfahrung verlagerbaren Queliverkehr nur 600 — 800 Kfz-
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Fahrten/Tag aus. Damit ergibt sich fiir die Hanfelder Strale nur ein Verlagerungspo-
tential von 3.000 — 3.200 Kfz/Tag, so dal einschlielilich drilicher Umlagerungen nur
eine Entlastung von rd. 25 %, maximal 30 % erreicht werden kann.

Der Aufwand fur eine Nordostumfahrung von Starnberg wird sehr hoch sein, die
Entlastung fiir die Hanfelder Stralle bleibt jedoch bescheiden. Auch im Fall einer ma-
ximalen Entlastung entsprechend der Variante 6 mit langem Tunnel fast bis zur Pe-
tersbrunner Stralle wird die Belastung der Hanfelder Strale mit 12.000 — 14.000 Kfz/
Tag sehr hoch bleiben.

Miinchen, 15. April 2011

i

(Prof. Dr.-Ing urzak)
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E\rm 2 Abendspitze 16.30-17.30 Uhr in Kfz/Std.
RS Zahlung: Mittwoch, 30. Mérz 2011
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/ Varkehrsuntersuchung Starnberg
L : :
eutstetiener St Starnberg, Bahnhof Nord
Leutstettener Stralte >
Gesamtverkehr in Kfz/24 Std. g
Zahlung: Dienstag, 15. Mérz 2011

Prof. Dr.-ing. Harald Kurzak
Miinchen 17. 3.2011
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Praf. Dr.-Ing. Harald Kurzak
Miinchen 17. 3.2011
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Verkehrsuntersuchung Starnberg

Starnberg, Bahnhof Nord

Leutstettener Stralde

Schwerverkehr (Bus, Lkw,Lz) in Kfz/24 Std.
Zahlung: Dienstag, 15. Marz 2011
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Verkehrsuntersuchung Slarnberg

Starnberg, Bahnhof Nord

Leutstettener Stralte

Abendspitze 16.45-17.45 Uhr in Kfz/Std.
Zahlung: Dienstag, 15. Marz 2011



http:16.45-17.45

Verkehrsuntersuchung Stamberg
An I ’

Knotenpunktsbelastungen

St 2063 / Gautinger Stralde
Gesamtverkehr und Schwerverkehr
Zahlung am Mi., 16.09.2009
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Verkehrsuntersuchung Stamhberg
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Verkehrsuniersuchung A 95

Anl.@
Knotenpunktsbelastungen
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Carolinenstr.

Sécking

Verkehrsuntersuchung Starnberg

Starnberg, St 2070 in Séeking
Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.
Zahlung: Dienstag, 22. Mai 2007

Pral. Dr.-Ing. Harald Kurzak
Munchen



Carolinenstr.

Sécking

Verkehrsuntersuchung Starnberg

Starnberg, St 2070 in Sécking Q@X " '.3
Schwerverkehr (Bus, Lkw,Lz) in Kiz/24 Std. % o "% gt
Zahlung: Dienstag, 22. Mai 2007 & "

Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
Minchen
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Verkehrsuntersuchung Stamberg

Starnberg, St 2070 in So6cking
Morgenspitze 7.15-8.15 Uhrin Kfz/Std.
Zahlung: Dienstag, 22. Mai 2007
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Verkehrsuntersuchung Starnberg

Starnberg, St 2070 in Sécking

A I\ E o,
Abendspitze 16.15-17.15 Uhrin Kiz/Std. o7 , "% o §
Z3hlung: Dienstag, 22. Mai 2007 ™"

Prof. Dr.-ing. Harald Kurzak
Miinchen
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Verkshrsuntorsuchung Starnberg An ' -

Knotenpunktsbelastungen
Starnberg, Possenhofener Str. / Bahnhofstr.
Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.

Zahlung am Di. 12. April 2011
(Weilheimer-/Séckinger Str. Zahlung am Di., 22. Mai 2007)
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Prof. Dr.-Ilng. Harald Kurzak
Minchen 14, 4.2011



Verkehrsuntersuchung Starnberg Arl | .

Knotenpunktsbelastungen
Starnberg, Possenhofener Str. / Bahnhofstr.

Schwerverkehr (Bus, Lkw > 3,5to0, Lkw) in Kfz/24 Std.
Zahlung am Di. 12, April 2011

(Weilheimer-/Sdckinger Str. Zahlung am Di., 22. Mai 2007)

Dinal:dstr.

Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
Mianchen 14.4.2011



Verkehrsuntersuchung Starnberg An | »

Knotenpunktsbelastungen
Starnberg, Possenhofener Str. / Bahnhofstr.
Morgenspitze 7.15 - 8.15 Uhr in Kfz/Std.

Zahlung am Di. 12. April 2011
{(Weilheimer-/Saockinger Str. Zdhlung am Di., 22. Mai 2007)

Dinar:dstr.

P~ |O P~
s

aat >

AQ

E> G
5(7' “e,‘
/ 'ﬁ\ °
90°

Praf. Dr.-ng. Harald Kurzak
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Verkehrsuntersuchung Starnberg Anl -

Knotenpunktsbelastungen
Starnberg, Possenhofener Str. / Bahnhofstr.

Abendspitze 16.15 - 17.15 Uhr in Kfz/Std.

Zahlung am Di. 12. April 2011
{(Weilheimer-/Sockinger Str. Z&hlung am Di., 22. Mai 2007)
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Prof. Or.-Ing. Harald Kurzak
Minchen 14.4.2011



Verkehrsuntersuchung Stamberg

Anl. @

Starnberg, Neusdcking
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Zahlung: Dienstag, 15. Marz 2011
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Anl. 11: Herkunft-Ziel-Verteilung der Benutzer der St 2069, Hanfelder Stralle am

Stadtrand von Starnberg stdlich des Hanfelder Kreises in Kfz/24 Std.

Grundlage: Verkehrsbe

fragung am Do., 10. Mai 2007
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Anl. 12: Herkunft-Ziel-Verteilung der Benutzer der Possenhofener Strafle
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Grundlage: Verkehrsbefragung am Do., 8. Oktober 2003
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Anl. 13:  Herkunft-Ziel-Verteilung der Benutzer der St 2063, Gautinger Stralle
in Fahrtrichtung Starnberg; Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.

Grundlage: Verkehrsbefragung am Do., 8. Oktober 2009
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Anl. 14:  Herkunft-Ziel-Verteilung der Benutzer der St 2070 in Hohe Ortsrand Sécking,
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Grundiage: Verkehrsbefragung am Do., 10. Mai 2007



Verkehrsuntersuchung Starnberg

Starnberg, B 2 Miunchener Str. Anl.

mit Nordostumfahrung, Variante 6
Prognose 2025 in Kfz/24 Std.

St 2063
Gautinger Str Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.
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Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
Manchen 8.4.2011




Verkehrsuntersuchung Starnberg

Starnberg, B 2 Minchener Str. Anl.
mit Nordostumfahrung, Variante 6
Prognose 2025 in Kfz/24 Std.

Leutstetiener Str.

Mtnchner Str,

St 2063
Gautinger St Morgenspitze in Kfz/Std.
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Prof. Dr.-Ing. Marald Kurzak
Minchen 8.4.2011




Skizze
Spureneinteilung
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Anl. 16a:

Leistungsnachweis signalisierte Kreuzung Munchner Str. / Moosstr. / Perchastr,

Prognose 2025 mit B 2-Tunnel und Nerdostumfahrung Starnberg, Variante 6



Skizze
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Anl. 18h: Leistungsnachweis signalisierte Kreuzung Petersbrunner Str. / Strandbadstr.
Prognose 2025 mit B 2-Tunnel und Nordostumfahrung Starnberg, Variante 6




Skizze

Leistungsnachweis
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Anl. 16¢:

Leistungsnachweis sign. Kreuzung Gautinger / Petersbrunner / Leutstettener Str.
Prognose 2025 mit B 2-Tunnel und Nordostumfahrung Starnberg, Variante 8
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Dauerzahlsfellen

Jahresauswertung 2070
11.02.2011

Zentrallstelle fiir Informationssysteme (ZIS)
bel der Autdbahrdirektion Stdbaysrn

AD Starnberg (W) (Starnberg), A 852, bal Km .24 Autebahndirektion Siidbayern
-gingarichtet 1977:

MUENCHEN 2 Q85 | 287 14503 05, Jun 2684 | U5.Jun
34 |4 952 1 | 79349150 |ADSTARNBERG( W) STARNBERG: 2 365 | wav | 13980 0B ol 1794 |01 Augl 5D | 14
GQUERSGHNITT 4 | pes | 207 | emesy o7 | osdun| BA | e
Jahresganglinien DTV - Werte seit Beginn der Zéhlung
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