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Starnberg — Percha

Vorschlige zur Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse in Percha
Uberschldgige Bewertung der Machbarkeit und Abschitzung der verkehrlichen
Auswirkungen

Anlagen
1 Verkehrszahlungen {Gutachten vom Juni 2004*, Abb. 11}
2 Leistungsfahigkeitsprifungen

21 Basis: Donnerstag, 10.10.02, Bestand, Vormittagsspitze
212 Basis: Donnerstag, 10.10.02, Planfall 1, Vormittagsspitze
2/3 Basis: Donnerstag, 10.10.02, Bestand, Nachmittagsspitze
2/4 Basis: Donnerstag, 10.10.02, Planfall 1, Naschmittagsspitze
2/5 Basis: Sonntag, 20.07.2003, Bestand, Nachmittagsspitze
218 Basis: Sonntag, 20.07.2003, Planfall 1, Nachmittagsspitze

Nach giner Idee aus dem ,Biirgerkreis Percha" kénnte bei einer Abstufung der Autobahn
mit relativ einfachen Mitteln Percha entlastet und zugleich die Verkehrsverhaltnisse am
Kreuzungspunkt Wiirmstrafle / Berger Stralle (St 2070) verbessert werden. Dieses Kon-
zept wurde.uns am 05.05.06 von Herrn Schuster zusammen mit Herrn Rochell vorgestellt
und im Folgenden als Planfall 1 {iberschidgig gepriift. Ergdnzend wurde ein Gedanke aus
dem Gutachten vom Juni 2004* mitbewertet, evtl. zusatzlich durch eine leistungssteigern-
de Aufweitung der Berger StralRe sitdlich der Kreuzung die Riickstaus in Percha abzu-
bauen (Planfall 2).
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Planfall 1
MaBnahmen
- Abstufung der A 952 zur Bundesstrafle.

Wie bereits im Rahmen unseres Gutachtens vom Juni 2004* deutlich geworden,
sieht die Autobahndirektion Siidbayern auf absehbare Zeit keinen Handlungsspiel-
raum fiir weitere Anschliisse an die A 952. Nach dem Bundesfernstrallengesetz
dienen Bundesfernstralen in erster Linie dem weitrdumigen Verkehr. Bundesau-
tobahnen als Teile des Bundesfemnstrafennetzes sind fiir den Schneliverkehr mit
Kraftfahrzeugen bestimmt und bedingen deshalb besondere Auflagen fiir Straflen-
anschlisse.

Ein besonderer Schnellverkehrsbedarf ist jedoch fiir die vor Starberg (hinter der
Anschlussstelle Percha) endende A 852 nicht zu erkennen. Vor der Ausfanrt Per-
cha in Fahririchtung Starnberg ist die Geschwindigkeit auf 60 km/h begrenzt (Ge-
schwindigkeitstrichter ab etwa Hohe Buchhof).

Die Funktion der {iberwieggend regionalen Verkehrserschliefung der A 952 kénnte
deshalb — unbeschadet des 2-bahnig 4-streifigen Ausbaus — auch von einer Bun-
desstralle wahrgenommen weirden. Damit wéren zumindest die verkehrsrechtli-
chen Voraussetzungen fiir die vorgeschlagenen verkehrlichen Eingriffe gegeben.
Gleichwoht gelten auch fir Bundesstrallen hohe Anforderungen an die Sicherheit
und Leichtigkeit des Verkehrs.

- Entlastung der Wiirmstrale durch einen Ausbau des Anschlusses der St 2070
(Berger Strale) an die A 952(ait) fir Verkehre aus Starnberg nach Siiden Rich-
tung Berg. Da sine Direktrampe aus Platz- und Kostengriinden ausscheiden diirf-
te, wird Linksabbiegen auf der A 952(alt) aus Richtung Starnberg Uber die Nord-
rampe der Anschlussstelle zur Berger Strafie nach Siiden vorgeschlagen.

- Durch eine neu zu schaffende Ausfahrt von der A 952(alt) in H6he Buchhof zur St
2065 kdnnten auch die bisherigen Geradsausverkehre auf der Wiirmstrae nach
Osten weitgehend Gber die A 952(ait) geleitet werden.

- Sperrung der Wiirmstra3e fiir den Durchgangsverkehr {(Widmung als Anliegerstra-
Re} / evtl. Riickbau des halbseitigen Anschlusses Warmstralte /B 2.

Verkehrstechnische Machbarkeit des Linksabbiegens auf der A 952(alt) aus Richtung
Starnberg zur Berger Stralle {St 2070)

Dle Einrichtung einer LZA im Zuge der A 952(alt) in Hohe der Einschleifung der St 2070
stadteinwérts wird Im Falle einer Abstufung der Autobahn grundsétzlich fiar denkbar gehal-
ten, auch wenn der Anschluss noch aulerhalb der Ortsdurchfahrt liegt. Wie bereits er-
wahnt besteht bersits heute eine Geschwindigkeitsbeschrénkung auf 60 km/h vor der
Ausfahrt Percha. Zusétzlich wire eine Ankiindigungsbeschilderung erforderlich.

Der erforderliche Linksabbiegestreifen lieke sich ochne Spurenverluste fiir die Geradéaus-
verkehre im Bereich des vorhandenen Mittelstreifens unterbringen. Koordination der be-
ndtigten Schutzzeiten (fir ca. 400 Linksabbieger in der Spitzenstunde) mit der nachstge-
legenen Kreuzung der B 2 stadteinwérts, Da der Auswértsverkehr auf der A 952(alt) Rich-
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tung Minchen / Garmisch nicht angehalten zu werden braucht, also nur eine Richtung
koordiniert werden muss, lieRen sich die Linksabbieger im Prinzip ohne Leistungs- und
ZeiteinbuRen fiir den Verkehr in Richtung Stamberg zwischentakten,

Die notwendigen Ausbaumalinahmen insbesondere im Zuge der Nordrampe der An-
schiussstelle diirften prinzipiell moglich sein. Eine vertiefende Untersuchung erscheint
jedoch erst nach einer Grundsatzentscheidung zum weiteren VYorgehen sinnvoll.

Prognoseannahmen zu den Verkehrsverlagerungen

Grundlage flir die verkehrlichen Ausgangsbelastungen bzw. die Ansétze bezliglich der
maBnahmebedingten Verkehrsverlagerungen an der Kreuzung Wiirmstrafle / Berger
StraBe in Percha bilden die Verkehrszahlungen aus dem Gutachten vom Juni 2004* an
einem normalen Werktag (Donnerstag, 10.10.02) und an einem Wochenende mit starkem
Ausflugsverkehr (Sonntag, 20.07.2003). Insbesondere am letztgenannten Zahitag war
wihrend der Hauptriickreisewelle am spateren Nachmittag ein starker Riickstau nach
Silden bis weit nach Berg hinein zu beobachten. Die Zahlwerte der Nachmittagsspitze
geben also nur die tatséchlich an der Kreuzung abgefertigten Kfz wieder, nicht jedoch die
wirkliche Verkehrsnachfrage. Die nachfolgenden Umlegungsansétze sind als modelihafte
Rechengréiien zu verstehen und erheben nicht den Anspruch auf eine ins Einzelne ge-
hende Detailgenauigkeit.

- Linksabbieger aus der Wiimnstraie von Westen nach Norden keine Veradnderung.

- Geradeausfahrer aus der Wiirmstrafie von Westen nach Osten verbleiben zu 10
%, von den restlichen 90 % tritt nur mehr ein geringfiigiger Anteil als Linksabbieger
von Norden nach Osten neu auf, die iibrigen umfahren Percha auf der A 952(ait),
entfallen also an der Krguzung génzlich.

- Rechtsabbieger von Westen nach Sitiden verbleiben ebenfalis zu 10 % in der
Wirmstrafte, die restlichen 90 % treten als Geradeausverkehr von Norden nach
Siiden neu auf.

- Die {ibrigen Strombelastungen werden als gleich bleibend angernommen

Im Falle einer Vertiefung der Untersuchung sollte der Eimmindungspunkt Wiirmstra3e /B
2 nachgezdhlt werden.

Planfall 2

Wie Planfall 1, jedoch mit zusgtzlicher AushaumaBnahme an der Kreuzung: Aufweitung
auf 2 Spuren von Siiden nach Norden (analog Abb. 19, des Gutachtens®, aber ohne Auf-
weitung der Wiirmstrafie).
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Verkehrliche Auswirkungen in Percha

Die Ansatze und Priifergebnisse im Einzelnen fir den Planfall 1 bafinden sich in den An-
lagen 2. Zusammengefasst ergibt sich folgendes Bild:

STA-Percha, Wiirmstrafie / Berger Strale
Uberschlagige Leistungsféhigkeitspriifung bei unterschiediichen Last-/Planfillen
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Danach sind in typischen Verkehrssituationen wahrend der Spitzenstunden gravierende
Uberlastungserscheinungen verbunden mit teilweise erheblichen Riickstaus zu verzeich-
nen. Durch die vorgeschlagenen Malinahmen kdnnten bei allen mafigebenden Lastfallen
und Planfallen signifikante Verbesserungen in der Verkehrshewilitigung erzielt werden,
wie das Diagramm und die nachfolgende Tabelle zeigen. Keine weiteren Verbesserungs-
mdglichkeiten ergeben sich lediglich wahrend der Morgenstunden an Ausflugstagen. Der
vormittags in die Naherholungsgebiete einstrahlende Verkehr verteiit sich jedoch Gber
ainen gréleren Zeitraum und verursacht von daher keine gravierenden Verkehrsproble-

,,,,, me.
Entlastungseffekte in v.H. (zur Bestandssituation)
Planfélie /Laslfalle LF 1 LF 2 LF3
Planfall (PF) 1 1% 2% 7%
Planfall (PF) 2 32% 27% 42%

Lastiille: LF1) Do0.10.10.02, Vormiltagsspitze, LF2) Do.10.10.02, Nachmiltagsspitze,
LF3) S0.20.07.03,Nachmittagsspitze

Bewertung des Planfalls 1

Die Vorschl&ge nach Planfail 1 wéren vor allem an normalen Werktagen in der Nachmit-
tagsspitze (LF 2) mit siner Leistungssteigerung um itber 25 % geeignet, den regelmafi-
gen Verkehrsstau in Percha spiirbar abzubauen. In der Vormittagsspitze werktags (LF 1)
und bei starkem Ausflugsverkehr abends (LF 3) ist die Entlastungswirkung nicht mehr
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ganz so ausgepragt (Entlastungseffekte 11 — 17 %), was vor allem an den dann weniger
dominierenden Verkehren aus der Wiirmstralle nach Siiden liegt. Teilweise begrenzen
die zu berlicksichtigenden Schutzzeiten an den FuRgéngerfurten im Zuge der Wiirmstra-
Re weitergehende Entlastungseffakte.

Bewertung des Planfalls 2

Das Konzept lieRe sich evll. ergéinzen durch sinen Ausbau der Berger Stralle (St 2070)
stidlich der Kreuzung gem. Planfall 2, um den nach Norden abflietenden Verkehr zigiger
abfertigen zu kénnen. Dies wilrde sich vor allem an Ausflugstagen mit starkem Riickrei-
severkehr (LF 3) mit einer Leistungssteigerung um ca. + 42 % bemerkbar machen. Auch
in der werktaglichen Vormittagsspitze (LF 1) ergaben sich Verhesserungsmdglichkeiten (+
32% mehr Leistung). In der werktaglichen Nachmittagsspitze {(LF 2) wéren keine weiteren
Veranderungen gegeniiber Planfall 1 mdglich.

Zusammenfassung

Das Ostufer des Starnberger Sees nordlich von Milnsing ist allein Giber die Anschlussstel-
le Percha und, von Starnberg kommend, {iber die Wiirmstrafle an das {iberortliche Ver-
kahrswegenetz angebunden. Die enge Qrisdurchfahrt von Percha bildet das Nadelthr,
durch das sich an normalen Werktagen ca. 14.000, an Ausflugstagen bis zu ca. 18.000
Kfz/Tag ,durchzwéngen®.

Damit kommt es regelmafiig zu ganz massiven Verkehrsproblemen nicht nur an Aus-
flugstagen, sondern auch im normalen Werktagsverkehr vor allem am Kreuzungspunkt
der St 2070 (Berger StraRe) und St 2065 (Buchhofer Strafte) in Percha.

Die im Gutachten von 2004* untersuchten weitrdumigen Entlastungsmadglichkeiten unter
Einbeziehung zuséatzlicher Anschilisse an die A 95 haben sich entweder als zu aufwandig
herausgestelit oder werden von dan zustandigen Fachstellen nicht fiir umsetzbar gehalten
(Freigabe der bestehenden Netzanschliisse der Autobahnraststatte Héhenrain fiir den
allgemeinen Verkehr).

Um die umwelt- und umfeldbelastenden Verkehrsstaus abzubauen, die Zuganglichkeit der
betroffenen Siedlungsbereiche zu verbessern und unnétige Verkehre von Percha fernzu-
halten, sind deshalb verkehrliche Entlastungs- und Umbaumafnakmen im Ortsbereich
Percha unter Einbeziehung der verkehrichen Funktionen der A 852 dringend erforderlich.

In diesem Zusammenhang erscheinen die Vorschlage aus dem Blirgerkreis Percha weiter
verfolgenswert. Grundlegende Voraussetzung wére allerdings eine Abstufung der A 952
zur Bundesstrafle zumindest in dem von den Vorschldgen betroffenen Streckenabschnitt
bis Buchhof. ‘

Nach Uberschidgiger Priifung dtirften die erforderlichen AusbaumaRnahmen im Bereich
der Anschlussstelle Percha unter der Voraussetzung einer Abstufung der A 952 machbar
sein.

Die moglichen Entlastungen bzw. Leistungssteigerungen am Krguzungspunkt der St 2070
(Berger Strae) und St 2065 {Buchhofer Stralke) in Percha nach dem vom Biirgerkreis
Percha favorisierten Konzept (Planfall 1) machen giinstigstenfalls {iber 25 % {Werktags in

5.



der Nachmittagsspitze) aus. Im Tagesdurchschnitt kdnnte dadurch eine Verbesserung
des Verkehrsablaufs in einer Grélenordnung von ca. 15 % durchaus realistisch sein. Eine
Ausfahrt von der A 852 in Hhe Buchdorf wurde bereits im Gutachten vom Juni 2004*
untersucht und empfohlen.

Der Gedanke des Bilirgetkreises kiinnte in ein {bergreifendes Konzept von verkehrlichen
Handlungsanséatzen und Mafinahmen der Stadt Starnberg im Zusammenhang mit der B
2-Untertunnalung einfliean und in diesem Rahmen weiter vertieft werden.

Lang + Burkhardt

(Burkhardt)

‘) Siadt Starnberg — Gemeinde Berg, Verkehrskenzept St 2065 / St 2070, im Auftrag der Stadt Stamberg und
der Gemainde Barg, Schlussbericht Juni 2004, Lang + Burkhardt — Verkehrsplanung und Staditebau, Miin-
then



Anlage 1

Gemeinde Berg - Stadt Starnberg
Verkehrskonzept St 2065 / St 2070

Zahlung am So. 20.07.2003

Z&ahlung am Do. 10.10.2002
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Phase t@ etforcerlich je Strom tz 1 WilrmsiraRe (von Westen)
1] T 2 Berger Str, (512070, von Slden)
12 1t 10 b ! 3 |Buchhofstr. (St2065, von Osten)
[Z2 1% 172 8 4TSt 2670 (von Norden)
{74 N Nl 7
: [ ™ 2 Umiauf, & 100
2 70 [ 76 [0 1 Faktor Pkuw-E/Kz 1.00
3 4 g [ Faktor Aufschiag 1,20
70 =(Gmaig. 5 }
2 Phase tGerf.. s .5
2 11 10 K10 e 1 701 3
I ! | <[ 10 j8 T 2 32; 3
el 10 ir 3 al &
1132 2
2] 32 1> [ 1
al 32 |w 4 5 3 .
32 =tGmaly. ]
3 iGedorderl. /&2 ges, | 106 15)
12 11D % [tGvertige.T Ausl.ges. | 85 124,7%]|
1T 1 8
g+ |7 NIPROJIS- WFCRGHAODLEPIWICS
1 Kiz-Strdme | Phase  Anzahl | Zeith/ | Spur- Aut Vorh. Frelgabezeit Auslastg, | |
2 T T 2Zufahrt-| Strom- | Spuren | Pkw-E | faktar | schiag |Belastung | Erforderl. | Prifans. | je Spur Semerkungen :
3 1§ 8 Nr, NF. N | Bs s  PhwEMm| s s n% | ,
a2 siferanfin e | f
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Kfzih | Pianfail 1 ) STA Percha
4 592(1085 Riickstufung der A 852 zur Bundesstrale, Wirmstrafie / Borger Stralte
12 11 10 K[ 85 ¢ Entlastung der Wikrmstrae durch Linksabbiegen auf der A 852{alt) aus Richtung STA
{88 882] 25| €| 15| 8 3 zur Berger Strale nach S0den sowie durch neue Ausfahrt In Héhe Buchhof zur St 2085, Basis: Sonntag, 20.07.2003
65 ¥ W I el 45| ¥ 145 Wiirmstralie westlich Berger Strafle als Anlliegerstrale fir Durchgangsverkehr gesperr. Planfall 1
7 Q1A K o 72 - Nachmittagsspitze
1 2 11> 15| 920! 75 Annahrnen zur Verkehrsverlagerung an der Kreuzung:
3 28| 5 B Linksabbieger von Westen nach Norden keine Veranderung
805 1010 2 Geradeausfzhrer von Westen nach Osten verbleiban zu 1Q %, van den
restlichen 90 % treten nur mehr 10 % als Linksabb. van Norden nach Oslen nau auf, Zufahrd | Sirafle !
Phase tG esforderlich je Strom tz die tbrigen umfahren Percha auf der A 952(alt), antfallen alse an der Krauzung, 1 WirmsiraRe {vort Westeny |
1 I Rechtsabbigeger von Westen nach Slden verblalben zu 10 %, die 2 Berger Str. (512070, von Slden)
12 T 10 3 restlichen 30 % trelen als Geradeausverkehr von Norden nach Slden neu auf. 3 Suchhofstr. (812085, von Osten)
[3g 138 1 2 5 - ) 4 St 2070 {von Norden)
P4 N M Ergabnis: ¥
1 R N oA Auslastungsgred Bestand = 125 % Umlsuf, s 100
2 70 776 T70 ] Austastungsgrad Planfall = 104 % Faktor Pkw-E/Kiz 1,00
3 4 5 [} Entlastung der Krguzung um 17 % (Faklor Aufschlag 1,20
70 =tGmahy, - -
21 ) Fazit; Phase tGorf, 5 iz, 5!
AR 10 L Durch die Planung wire elne Verbesserung des Verkehrsablaufs in einer 1 70 -
| [ 2 8 GréBenordnung von ¢a, 17 % méglich, 2 - [
N 7 3 10 3
1 4 ¢ g
2 N !
3 4 5 ] T
i - stGmafy, 6
3 itGarforder!, / 1z ges. | 88! 17.
12 11 1 K[ 10 e [tGvertligh. Ausl.ges. | 83|  103.6%]
1 ] «[10 s
K10 |7 HAPROZRAPLRCHADELIPG VKA
11 8 (A Kfz-Strome Phase | Anzah! | Zeitb/ | Spur- Auf- Vorh. | Frojgabezeit | Auslasty.
21 8 | [ [ ] Zuiakrt~| Strom- | Spuren | Pkw-E | fakter | schlag |Belastung [ Erforderl. | Prifans, | Je Spur Bemerkungen
31 B N 14 3 6 . _Nr. Nr. . Nr. B8 s Pkw-E/h 8 ] in%
L 10 =Gmalg. 3 !




