ARBEITSKREIS SEEANBINDUNG -

Weitere Planung ohne Reglonalzughalt

Deutsche Bahn hilt Verlegung an Bahnhof Nord fiir ,aus betrieblicher Sicht machbar und sinnvoll”

VON BARBARA IRLBALUER

Starnberg - Eine Entschei-
ung ist in der Frage noch
nicht gefallen, behaupten
Starnberger Stadtriite uniso-
na, wenn man sie danach be-
fragt. Aber mit der Verlegung
des Regionalzughalts wvom
See-Bahnhof an den Bahnhof
Nord will der Arbeitskreis

Seeanbindung an diesem Pro-
jekt weiterarbeiten. Das hat er
mit 9:2 Stimmen beschlossen.

Im von der Rathausverwal-
tung verdffentlichten Proto-
koll zur September-Sitzung
des interfraktionellen Ar-
beitskreises ist nachzulesen,
was die Priifung der grund-
sitzlichen technischen Mach-
barkeit und die Gespriche

mit der Deutschen Bahn zur
Verlegung des Regionalzug-
haltes ergeben haben. Dem-
nach ist die Bahn zu folgen-
dem Schluss gekommen: , Die
Verlegung ist aus betriebli-
cher Sicht machbar und sinn-
voll, da die Abwicklung iiber
zwei Bahnsteigkanten vorteil-
haft ist, wihrend beim Bahn-
hof See nur eine Bahnsteig-

kante zur Verfligung steht.”
Dennoch miisse es weiterhin
am Seebahnhof ein Wende-
gleis zwischen den zwei dulle-
ren Betriebsgleisen geben,
Das Unternechmen wider-
spricht aber, neue Fahrzeug-
technik maches es moglich,
Ziige an unterschiedlich ho-
hen Bahnsteigen halten zu
lasssen.

Die beiden Bahnsteige am
Haltepunkt Nord sind jeweils
270 Meter lang und 96 Zenti-
meter hoch. Die S-Bahn
braucht nach Aussagen der
Experten nur 210 Meter lange
Bahnsteige, der Regionalzug
270 Meter bei nur 76 Zenti-
meter Hohe. Die beiden Be-
reiche licBen sich am Bahn-
hof hintereinander anordnen.

Reaktionen aus dem Stadtrat

Jiirgen Busse (UWG)

Die befragten Stadtrate haben betont,
dass es sich bei ihren AuBerungen um ih-
re personliche Ansicht handelt, nicht um
eine in ihren Fraktionen festgelegte Hal-
tung.

Jirgen Busse (UWG): Man muss Ober-
legen, ob die Verlegung sinnvoll ist. Ziel
des interfraktionellen Arbeitskreises See
anbindung sollten ja eigentlich Vorschia
ge sein zum Kostensparen. Dieses Ziel
wird so verlassen. Andererseits sprechen
eine Vielzahl von Fakten dafir, diese L3
sungsmdglichkeit genauer zu untersu-
chen. So haben wir am Bahnhof Nord
den Busbahnhof und ein Parkdeck. Das
kdnnte den Reisenden mehr Komfort
bieten. Bei den auf dem Tisch liegenden
Varianten zu Bahnsteiglangen und -hé-
hen gibt es unterschiedliche Nachteile

Walte..r Jann (BLS)

und Kostenfaktoren, Die Entscheidung
ist sicher nicht leicht, aber wir sollten es
prifen.”

Walter Jann (BLS): . Ich diskutiere dort
nicht mit, weil fir unsere Fraktion

Dr. Axel Stang und Jochen Rieser Mit-
glied im Arbeitskreis Seeanbindung sind.
Aber wenn Sie mich jetzt so fragen,
dann muss ich sagen, ich finde das nicht
richtig. Wer mit dem Regionalzug
kommt, hat dort, wo er aussteigt, ver-
mutlich kein Auto. Also ist er auf Bus
oder Taxi angewiesen, um sein Ziel zu er-
reichen. Der Seebahnhof ist zentraler.
AuBerdem meine ich, dass es fur unsere
Gaste viel schéner ist, am See anzukom-
men. Dort ist auch der historische Bahn-
hof, den wir ja kiinftig mit neuen Nut-
zungen versehen wollen,

Holger Knigge (SPD)

Holger Knigge (SPD): ,Das ist ja zu-

nachst nur eine Empfehlung des Arbeits-
kreises. Die Fraktionen und Stadtratsgre-

mien sind noch nicht eingebunden. Ich

personlich meine, dass eine solche Verle-

gung kostenmaBig zu Buche schlagen
wird. Da miissen wir schauen, ob wir uns
das leisten wollen. Eigentlich war der

Zughalt am Bahnhof Nord die Ursprung-

sidee und wegen der erweiterbaren Park
& Ride-Anlage ware er unter Betrach-
tung des gesamten Bedarfs an Parkplat-
zen in Nord auch besser orientiert als am
See. Auch der Busbahnhof ist ein Grund
datir. Das ganze steht noch unter Vor-
behalt - stimmt das Eisenbahnbundes-

amt zu, was kommt bei der Kostenkalku-

lation raus und was sagen die Nachbarn
im nédtigen Planfeststellungsverfahren?

Eva ;uhn .lEESH]

Ludwig Jagerhuber (C5U)

Aber versuchen sollte man es schon.”
CSU: Wahrend Eva John die Verlegung
fur , Oberlegenswert™ halt, ist Ludwig
Jagerhuber strikt dagegen: , Die Diskus-
sion im Bauausschuss und Stadtrat steht
ja noch aus. Die Kollegen bendtigen zu
allererst ausreichend Informationen Gber
die bestehenden Lésungsmoglichkeiten.
Meine Meinung ist auf jeden Fall nicht
die Mehrheitsmeinung im Arbeitskreis.
Warum hat man den Zughalt dann nicht
schon 1998 an den damals noch im Bau
befindlichen Haltepunkt Nord gelegt?
Dafir gab es doch Griinde. Es jetzt zu
machen, verhindert, dass wir zeitnah
und kostenglnstig zu einer Seeanbin-
dung kommen. AuBerdem ziehen wir
dann wieder den ganzen Verkehr durch
Starnberg.” irf

Dazu sind mehrere Varianten
untersucht worden, die unter-
schiedliche Vor- und Nach-
teile haben.

Die wenigsten Knack-
punkte birgt die ,Variante
Siidlage”, bei der die vorhan-
denen Bahnsteige nach Sii-
den iiber die Leutstettener
Stralle hinaus verlingert
wiirden. Daflir miisste die
Bahniiberfithrung verbreitert
werden. Das kostet - wie
viel, wird im Protokoll nicht
gesagt. Die Rede ist von um
die 5 Millionen Euro. Plus-
punkt: Diese Variante er-
moglicht einen neuen Bahn-
steigzugang von der Miinch-
ner Stralle aus. Sollte sich
der Stadtrat fiir eine solche
Lisung erwirmen, wire auf
jeden Fall ein eigenes Plan-
feststellungsverfahren ndatig,
das parallel zu dem am
Bahnhof See laufen kinnte.

Fazit der im Protokoll ge-
nannten Machbarkeitsstudie:
Vorteil ist unter anderem die
Verkniipfung mit dem regio-
nalen Busverkehr am Halte-
punkt Nord, ebenso, dass es
hier ein Parkhaus gibt, das er-
weitert werden kann. Fest
steht aber auch: Was sich am
See durch die Verlegung des
Regionalzughalts einsparen
lieBe, deckt nicht die Kosten
die in Nord neu entstehen.
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